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zusatzausstattung

Einbauanleitung ALARMGERAT fiir LAIKA/DUCATO Euro 6

P. N. 2021140

Die in diesem Handbuch enthaltenen technischen Informationen dienen allein der Veranschaulichung, der Hersteller iibernimmt
diesbeziglich keinerlei Haftung.

Das flr den Einbau zustandige Fachpersonal hat die erforderliche Aufmerksamkeit walten zu lassen und muss die Angaben fur
den jeweiligen genannten Fahrzeugtyp Gberprifen (z.B. modellspezifische Anschlusspunkte).
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LIEFERUMFANG

ALARMSTEUERUNG SELBSTVERSORGENDE SIRENENKABEL
SIRENE

IWM MODUL

PROGRAMMIERUNG

Bevor die Alarm-Steuereinheit im Auto
zu installieren, ist es notwendig eine
Programmierung mit einer Alarm-
Programmanlage ref. 2848479 + ref.
2855570 duerchzufuehren.

Diese Programmierung ist notwendig ,
um Auto- CAN Uebertragungsprotokoll
einzustellen und auch fuer weitere
Funktionen einzusetzen.

PERSONAL
COMPUTER

Anmerkung

Die notwendige Funktions-
Einstellungen in der Auto Technischen
Unterlagen ueberpruefen.

Kapitel Programmierung seite 2.

PROGRAMMANLAGE PRGOOT
ref 2848479

KABEL ADAPTER 0‘&'130“
ref 2855570 A0
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25 - SET UP
on - off TRANSPONDER MODUL

, . >

{ 01 - Piepser N

02 - Com. Hupe/horn

03 - Ambsorption sensor

04 - Ultraschall/Sensibilitaet

05 - Blinker ein./aus.

06 - Ein.passiv immobile

07 - Ein.passiv alarm

08 - tueren Ueberwachung

09 - Ueberfallsicher

10 - Blinker bedinung

11 - Blinker druckbedinungsknopf
12 - Fenster Polaritaet

13 - Heater

14 - Check Antrieb

15 - Alarm/Peripheriegeraet

16 - Fenster Alarm Test

17 - Tueren Verzoegerung

18 - Ultraschall/Ausschliessung
19 - Blinker nr. Ein.

20 - Blinker nr. Aus.

21 - Car finder

22 - Override free

23 - Override Kode

24 - schluesseln Annullieren

26 - Verbindung

27 - Blinker zeitraum test

28 - Ausschalten durch key

29 - IWM

30 - Blinker ein.faus. alarm

\_31 - Verlaengerte Blinker )

FUR DEN KORREKTEN GERATEBETRIEB ERFORDERLICHE PROGRAMMIERUNG
Mit dem Programmiergerét folgendes auswaéhlen:

- Schritt 10 (Blinker Befehl) und BLINKER auswahlen.

- Schritt 11 (Blinker-Impuls Befehl) und IMPULS auswahlen.

- Schritt 25 (Modul-Setup) und Befehl 59 (FIAT 6) auswahlen und TRANSPONDER auf ON stellen.
- Schritt 29 (lwm) und auf ON stellen.

VOLLSTANDIGE UBERSICHT DER EINZELNEN PROGRAMMIERSCHRITTE

1 Signalton: Diese Funktion ermdglicht die Aktivierung oder Deaktivierung des - AKTIVIERT / DEAKTIVIERT
Signaltons beim Ein- bzw. Abschalten des Alarmsystems.

2 Sirene/Hupe Befehl: Diese Funktion ermdglicht die Bearbeitung des - DAUERHAFT / WECHSELBETRIEB
Befehlstyps All AUX, Pin. Nr. 12.

3 Aufnahme-Sensor : Diese Funktion ermdglicht die Aktivierung oder - AKTIVIERT / DEAKTIVIERT
Deaktivierung der Messung einer Leistungsaufnahme von tber 3W

4 US Sensibilitat: Diese Funktion ermoglicht die Bearbeitung der Messung der - HOCH/ STANDARD
Ultraschall-Innenraumiberwachung.

5 Blinker ein/aus : Diese Funktion ermdglicht die Aktivierung oder Deaktivierung - AKTIVIERT / DEAKTIVIERT
des Blinksignals beim Ein- bzw. Abschalten des Alarmsystems.

6 Fahrsperre ein/aus: Diese Funktion ermoglicht die Aktivierung oder - AKTIVIERT / DEAKTIVIERT
Deaktivierung der automatischen Auslésung der Motorblockierung.

7 Alarm ein/aus: Diese Funktion ermoglicht die Aktivierung oder Deaktivierung - AKTIVIERT / DEAKTIVIERT
der automatischen Auslésung des Alarms.

8 Tiirschutz: Diese Funktion erméglicht die Bearbeitung der Uberwachung - DAUERHAFT / ABGELEITET
offener Tulren.

9 Diebstahlschutz: Diese Funktion ermdglicht die Aktivierung oder - AKTIVIERT / DEAKTIVIERT
Deaktivierung der Diebstahlschutzfunktion.
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10 Blinker Befehl: Diese Funktion ermdglicht die Bearbeitung des Befehlstyps - LEISTUNG / BLINKER
der Richtungsanzeiger.

11 Impuls-Blinker Befehl: Diese Funktion ermdglicht die Bearbeitung des - IMPULS / SCHALTER
Befehlstyps des Blinkerschalters, sofern aktiviert in Schritt 10.

12 Polaritat der Scheiben: Diese Funktion ermdglicht die Bearbeitung des - POSITIV / NEGATIV
Befehlstyps zum Hochfahren der Scheiben.

13 Heater: Diese Funktion erméglicht die Verwendung des Eingangs Pos.14 zur - EINGANG GEPACKBOX / HEATER
Uberwachung der Gepéackbox oder zum Abschalten der Ultraschall-

Uberwachung beim Einbau einer Automatikheizung in den Innenraum.

14 Reiziiberprifung: Mit dieser Funktion werden wahrend der ersten 25 - AKTIVIERT / DEAKTIVIERT
Sekunden die Alarm auslosenden Reize durch einen Summton gemessen.

15 Test Periph. Alarm: Diese Funktion ermdglicht die Kontrolle mit offenen - AKTIVIERT / DEAKTIVIERT
Fachern.

16 Test Scheibenalarm: Diese Funktion ermdglicht die Kontrolle bei offenen -JA/NEIN

Scheiben.

17 Turverzogerung: Diese Funktion ermdglicht die Einstellung einer - Lange Verz. / Kurze Verz.

Verzégerung am Tiralarm.

18 Automatischer US Ausschluss: Diese Funktion ermdglicht den Ausschluss - JA / NEIN
der automatischen Innenraumiberwachung bei gedffneten Scheiben.

19 Anzahl Blinksignale EIN: Diese Funktion ermdglicht die Auswahl der - von 0 bis 255 - 2
Blinksignale der Richtungsanzeiger beim Einschalten.

20 Anzahl Blinksignale AUS: Diese Funktion ermdglicht die Auswahl der - von 0 bis 255 -1
Blinksignale der Richtungsanzeiger beim Ausschalten.

21 Car Finder: Diese Funktion ermdglicht die Aktivierung oder Deaktivierung der - AKTIVIERT / DEAKTIVIERT
Suchfunktion fur das geparkte Fahrzeug.

22 Override free: Diese Funktion ermdglicht die Aktivierung der Steuerung beim
Speichern neuer elektronischer Schlissel.

23 Override Code: Diese Funktion ermdglicht die Bearbeitung des Override-
Sicherheitscodes.

24 Schliissel I6schen: Diese Funktion ermoglicht das Loschen aller
gespeicherten elektronischen Schlissel.

25 Modul Setup: Diese Funktion ermdglicht die Programmierung des CAN-
Protokolls des Fahrzeugs, in welches das Gerat eingebaut wird.
Befehl: Protokollnummer Befehl 13 (FIAT 4). - Alle verfligbaten Fahrzeuge
Transponder:  Diese Funktion ermdglicht die Aktivierung eines Alarms - JA / NEIN
durch die Erkennung des Transponders des originalen
Schlussels.

26 Verkniipfung: Diese Funktion ermoglicht die Verknlipfung mit einem M327
Modul.

27 T. ver BLK: Diese Funktion ermdglicht die Bearbeitung der Optimierungszeit - von 0,5 bis 2,0 - 1,2 SEK.
zum Erfassen des Feedbacks der Richtungsanzeiger.

28 Deaktivierung durch Schliissel: Diese Funktion ermdglicht die Aktivierung - JA / NEIN
eines Alarms durch den elektronischen Schliussel.

29 lwm : - OFF / ON



ALLGEMEINER PLAN

IWM MODUL

US KAPSEL

SELBSTVERSORGENDE
SIRENE

VIOLETT/WEISS
VIOLETT/SCHWARZ

SELSTERFASSENDER FUNK

UND
FERNBEDIENUNGSSESNOREN
(siehe entsprechendes kapitel)

T POSITIVE FIXED

I
ZUSATZANCHLUSSE Pos22 ! ROT
I
]
3 ROT/SCHWARZ
: pos iy ¢ |[ CAN BUS HIGH LINE |
'MINUSANSCHLUSS ! Pos.] !
KUHLERHAUBENTASTE [~~~ ~~~ L il i Y s :
i g | CAN BUS LOW LINE |
MOTORBLOK =i -!I5-p95-'2§ =] :
| MAX. 10A | g Pos24 | Pos.21 ! HELLBLAU/GRUN BLINKER BEFEHL
| > RICHTUNGSANZEIGER
' |
MINUSBEFEHL - - dePosi2 !
‘ AUSGELOSTER - MAX 1A ‘ Pos.20 . HELLBLAU | RICHTUNGSANZEIGER ‘
1
: : | BEFEHL
I I
Pos.7
CODIERTER BEFEHL FUR - - - Pos.9 | VIOLETT/SCHWARZ )
EERTER DEFENLY s o [ INNENRAUM ZUGANGSTUR
i " EG. IN.
I I
I
! Pos.14 ",, GELB/PINK | NEGATIVANSCHLUSS
I | VERRIEGELUNG
I
I
Al
Pos19 ) SCHWARZ —© NEGATV
I

BESCHREIBUNG DER KOMPONENTEN

Alarmsteuerung: Das elektronische Hauptgerat des Alrmsystems.

IWM Modul mit Fernbedienung: Das elektronische Gerat zur Verknipfung der Funksensoren, der Fernbedienung und
zum Abschalten des Ultraschalls.

Sirene mit Selbstversorgung: Die akustische Einheit des Alarmsystems. Sie funktioniert tGiber eine eingebaute backup-
Batterie, die einen unterbrechungsfreien Betrieb auch ohne Versorgung des Fahrzeugs gewahrleistet.
Ultraschall-Kapseln: Sender und Empfanger fiir die Innenraumiiberwachung.

Led: Leuchte, die den Status des Alarmsystems sowie die etwaigen, von der Steuerung gespeicherten Alarme anzeigt.

BESCHREIBUNG DER ANSCHLUSSE

ROTER Draht: positiv, fest.

SCHWARZER Draht: negativ.

HELLBLAUER-GRUNER Draht (Befehl): Negativer Befehl zur Uberwachung der Richtungsanzeiger des Fahrzeugs.
HELLBLAUER Draht (Feedback): Erfasung der Blinksignale der Richtungsanzeiger des Fahrzeugs.
ROT-SCHWARZER Draht verdreht: Can High.

VIOLETT-SCHWARZER Draht verdreht: Can Low.

WEISS-VIOLETTER und SCHWARZ-VIOLETTER DRAHT: Automatische Erkennung der Funksensoren und
Fernbedienungen (siehe Kapitel S.9).

GELB-ROSA Draht: Eingang fiir den Schutz der Staufacher.

VIOLETT-SCHWARZER Draht: Eingang fir den Schutz der Einstiegstur.
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EINBAUANLEITUNG
- Vor MaRnahmen jedweder Art stets zunachst den Minuspol der Batterie trennen.
- Die selbstversorgte Sirene muss im Motoraum oder ggf. in einem Radkasten installiert werden.
4 - Zur Vermeidung von Schwingungen wird empfohlen, die Kabel mit Duct Tape zu tapen.
- Fur die Anschlisse an die Anlage des Fahrzeugs mussen die Drahte festgeschweif3t und die
J- Nahtstellen mit Isolierband oder einem Warmeschrumpfmantel isoliert werden. Elektrische
L Schnellanschlisse vermeiden.
A) Das Fahrzeugkabel schélen, das Ende des B) Die Verbindungsstelle verschweissen. C) Die Schweifnaht mit Isoliertape isolieren.

Alarmkabels schélen und um das Fahrzeugkabel
wickeln.

EINBAU INS FAHRZEUG

( S, \Positionierung der Alarmsirene und Kabeldurchfiihrungen \

r’-‘%%l“ 2% [Im Motorraum auf der Fahrerseite das existierende Loch im Haltebugel ausfindig machen. (FOTO A). Die

f;/@ Alarmsirene auf der dem Haltebugel des Motors mit gelieferten Schrauben Kit fixieren. (FOTO B). Fur die
Verlegung der Kabel die originale Kabeldurchfiihrung im Motorraum auf der Fahrerseite rechts vom

Haltebligel des Scheibenwischermotors verwenden (FOTO C).

Verbingung der Sirenenkabel an den Alarmanschluss

- SCHWARZER Draht der Sirene in Pos. 11 des Anschlusses der Alarmsteuerung.
- ROTER Draht der Sirene in Pos. 10 des Anschlusses der Alarmsteuerung.
- ROT-BLAUER Draht der Sirene in Pos. 13 des Anschlusses der Alarmsteuerung.




/ L—-’D Positionierung von Alarmsteuerung und
i IWM Modul

Die Alarmsteuerung und das IWM Modul mit den

selbstkerbenden Schrauben auf dem Gehéause der
Steuerung fixieren, unterhalb des Armaturenbretts auf der
Fahrerseite.

Alarmsteuerung
N . K et

Einbau Halterung Ultraschallkapseln

.| Die Halterung der Ultraschallkapseln im mittleren Bereich der Deckenbeleuchtung im Fahrerhaus
einbauen so dass die in Richtung Fahrer und Beifahrersitz gerichtet sind.

Die Verkabelung so durchfiihren dass die Offnung der Airbags nicht behindert wird.

Fir den Einbau bitte die folgenden Zeichnungen warnehmen.

Fixierung auf hartes Plastick

(=
e
e




e Led Einbau I

Led so auf das Armaturenbrett einbauen dass es vom Assemen des Fahrzeugs sichtbar ist und Kabellegung bis zur
Alarmsteuerung Stecker durchfiihren.

/

f Anschluss an den PLUSPOL +30
+30 Den ROTEN Draht der Alarmsteuerung an den ROT-GRUNEN Draht, Pos. 16 im schwarzen, 16-poligen
EOBD Steckverbinder anschlief3en, der sich auf der Fahrerseite unter dem Armaturenbrett unter dem
Gehause befindet. Es wird die Zwischenschaltung einer 10 A Sicherung empfohlen.
Zum Anschluss mussen die Kabel verschweillt werden (siehe Kap. Einbauanleitung S.5).
¥ 8/ \ e

Anschluss an den MINUSPOL GND \
Den SCHWARZEN Draht der Alarmsteuerung an den urspriinglichen Minuspol anschlieRen, der sich auf
der Fahrerseite unter dem Armaturenbrett hinter dem Gehause befindet.




f CAN BUS Anschluss \

BUS Den SCHWARZ-ROTEN Draht der Alarmsteuerung an den HELLBLAUEN Draht, Pos. 1 und den
SCHWARZ-VIOLETTEN Draht der Alarmsteuerung an den WEISSEN Draht, Pos.9, im schwarzen, 16-
poligen EOBD Steckverbinder anschlief3en, der sich auf der Fahrerseite unter dem Armaturenbrett unter

dem Gehause befindet. Zum Anschluss muissen die Kabel verschweil’t werden (siehe Kap. Einbauanleitung S.5).

HINWEIS Dieser Anschluss darf nur bei vorheriger Trennung der Fahrzeugbatterie ausgefiihrt werden. Ein
falscher Kabelanschluss kann die korrekte Funktionsweise des Fahrzeugs beeintrachtigen.

/ Anschluss Richtungsanzeiger \

<mm | Den HELLBLAUEN Draht (Feedback) der Alarmsteuerung an den BLAU-SCHWARZEN Draht, Pos. 18 im
grunen, 60-poligen Steckverbinder anschlielen, der sich auf der Fahrerseite unter dem Armaturenbrett
vorne an dem Gehause der Steuerung befindet. Foto A.

Den HELLBLAUEN/GRUNEN Draht (Befehl) der Alarmsteuerung an den VIOLETT-ORANGEFARBENEN Draht, Pos.

55 im grauen, 60-poligen Steckverbinder anschlieen, der sich auf der Fahrerseite unter dem Armaturenbrett hintem

am Gehause der Steuerung befindet. Zum Anschluss missen die Kabel verschweillt werden (siehe Kap.

Einbauanleitung S.5).

S Ve
bW

ILHDEEF

J

Anschluss Schalter Innenraumtiir \

Anschluss Schalter Staufacher

3 - Der VIOLETT-SCHWARZE Draht verfugt liber eine Anschlussvorbereitung an eine NO Linie, die beim
Offnen der Zugangstiir zum Innenraum schlieRt.

- Der GELB-ROTE Draht verfiigt (iber eine Anschlussvorbereitung an eine NO Linie, die beim Offnen der Zugangstiir

eines oder mehrerer Staufacher schlief3t.

N J




PROGRAMMIERUNG DER FUNKSENSOREN UND FERNBEDIENUNGEN IM IWM MODUL

Nach Abschluss der Installation, nach dem Anschluss des Minuspols der Batterie, muss die

. Zindung des Fahrzeugs einmal gestartet und wieder ausgeschaltet werden, um den
wﬁq korrekten Betriebs des Systems zu ermoglichen.

J" *fj Fiir einen Betrieb in Ubereinstimmung mit den BENUTZER-Anweisungen befolgen Sie die

> BLAU hervorgehobene Programmierung

ACHTUNG:

Das IWM Modul ist bereits werksseitig mit einer Fernbedienung gekoppelt. Zur Programmierung weiterer
Drahtlosmodule (HTP0008) ist auch eine Neuprogrammierung der Fernbedienung erforderlich.

Fernbedienung (max. 5 programmierbare Nummern).

Das IWM Modul ist mit einer Fernbedienung ausgestattet, mit der der Schutz der verknupften Drahtlosmodule oder der
Innenraumsensor des Alarms ganz oder teilweise ausgeschlossen werden kdnnen. Auf diese Weise bleibt der
Wohnwagen von auf3en gesichert (Turen, Fenster und Facher), kann aber gleichzeitg bewohnt werden.
VORGEHENSWEISE:

Den violett-weiRen Draht an den ,GND* Minuspol anschlieRen und abwarten, bis die IWM Steuerung 2 Sekunden nach
dem Anschluss einen Signalton abgibt. Nun steht das Modul auf Programmiermodus.

Den Sendebetrieb des Drahtlosmoduls aufnehmen und tberprifen, dass es von der Steuerung gespeichert wird. Zur
Bestatigung wird ein Signalton abgegeben. Den violett-weifden Draht abschlieRend trennen und isolieren.

HINWEIS: Wird falschlicherweise ein bereits gespeichertes Modul empfangen, so wird dieses ignoriert.

Programmierung der Drahtlosmodule.
Die Drahtlosmodule kénnen auf 2 Weisen programmiert werden: MIT UND OHNE AUSSCHLUSS UBER DIE
FERNBEDIENUNG.

Programmierung der Drahtlosmodule OHNE AUSSCHLUSS.

Den violett-weiRen Draht an den ,GND* Minuspol anschlieRen und abwarten, bis die IWM Steuerung 2 Sekunden nach
dem Anschluss Uber ihren Buzzer einen einzelnen Signalton (BOOP) abgibt. Nun steht das Modul auf
Programmiermodus.

Den Sendebetrieb des Drahtlosmoduls aufnehmen und tberpriifen, dass es von der Steuerung gespeichert wird. Zur
Bestatigung wird ein Signalton (BEEP) abgegeben. Den violett-weilten Draht abschlieRend trennen und isolieren.
HINWEIS: Wird falschlicherweise ein bereits gespeichertes Modul mit oder ohne Ausschluss empfangen, so wird
dieses ignoriert.

Programmierung der Drahtlosmodule MIT AUSSCHLUSS.

Den violett-schwarzen Draht an den ,GND* Minuspol anschlieRen und abwarten, bis die IWM Steuerung 2 Sekunden
nach dem Anschluss Uber ihren Buzzer einen einzelnen Signalton (BOOP) abgibt. Nun steht das Modul auf
Programmiermodus.

Den Sendebetrieb des Drahtlosmoduls aufnehmen und Uberprifen, dass es von der Steuerung gespeichert wird. Zur
Bestatigung wird ein Signalton (BEEP) abgegeben. Den violett-schwarzen Draht abschlieRend trennen und isolieren.
HINWEIS: Wird falschlicherweise ein bereits gespeichertes Modul mit oder ohne Ausschluss empfangen, so wird dieses
ignoriert.

ANMERKUNG: Zur Erlauterung der Funktionsweise verweisen wir auf das Benutzerhandbuch.

WARNUNG: Wird die Steuerung nach diesem Erkennungsverfahren nicht iiber den Sender aktiviert bzw.
deaktiviert, muss die Steuerung ca. 30 Sekunden lang getrennt und der Vorgang erneut ausgefiihrt werden
(ZUNDUNG EIN- UND AUSSCHALTEN ). Darauf achten, dass die Fahrzeugtiiren wihrend des Vorgangs
geschlossen sind.
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UBERPRUFUNG DER ANLAGE

1) Verriegelung der Tiiren mit der Fernbedienung und Folgendes lberpriifen: Das Blinken der Richtungsanzeiger des
Fahrzeugs;

25 Sekunden lang schnelles Blinken der LED (Neutralzeit): in dieser Phase konnen Alarmtests durchgefiihrt werden;

In dieser Phase 16st jeder Eindring- und Startversuch einen Blinkzyklus der Richtungsanzeiger sowie ein Tonsignal des
Buzzers mit Nullstellung der Neutralzeit (25 Sek.) aus.

Sind eine oder mehrere Tiren des Innenraums nicht korrekt geschlossen, werden nach einigen Sekunden vier
Signalténe (BEEP) abgegeben.

Nach Ablauf der Neutraleit (25 Sekunden lang kein Alarmreiz) schaltet das Alarmsystem auf Uberwachungsstatus: die
LED blinkt langsam und in dieser Phase |8st jeder Eindring- und Startversuch einen Alarmzyklus aus.

2) Entriegelung der Tiiren mit der Fernbedienung (Deaktivierung des Alarmsystems) und Folgendes Uberprifen:

Das Blinken der Richtungsanzeiger des Fahrzeugs; Deaktivierung der Led.

Alarmtest.

Nach der Aktivierung des Alarms mit der originalen Fernbedienung kann der erste Test wahrend der 25 Sekunden
Neutralzeit vorgenommen werden. Sobald ein Alarmbefehl erfasst wird, beginnt die Neutralzeit von vorne, sodass die
ganze Anlage Uberprift werden kann, ohne die Sirene auszuldsen.

Test der Innenraumiiberwachung.
- Den Alarm aus dem Fahrzeuginnenraum aktivieren und bewegen. Die Erfassung der Ultraschallsensoren durch das
Blinken der Richtungsanzeiger und ein Tonsignal des Buzzers Uberprufen.

Test der AuBenuiberwachung.

- Nach der Aktivierung des Alarms zu Beginn der Neutralzeit alle Fahrzeugturen einzeln 6ffnen und darauf achten, dass
die Richtungsanzeiger jeweils einmal blinken.

HINWEIS: Fir den Test der AuReniberwachung ist ein Ausschluss der Innenraumiberwachung ratsam.

Test zum Ausschluss der Innenraumiiberwachung.

- Die Tiren mit der originalen Fernbedienung verriegeln (Aktivierung des Alarmsystems) und sofort danach die Taste der
Fernbedienung des IWM Systems driicken. Die Deaktivierung der Ultraschallsensoren wird durch zwei Signaltdne (Beep)
der Alarmsirene angezeigt.

HINWEIS: Bei der nachsten Aktivierung wird auch die Innenraumiiberwachung automatisch wiederhergestellt.

Selbstversorgungstest.
- Aktivierung des Alarmsystems mit der originalen Fernbedienung.
- den Stecker der Sirene nach Ablauf der Neutralzeit (25 Sek.) herausziehen und tberprifen, ob sie ertont.

Alarm-Deaktivierungstest.
- Bei aktivierter Steuerung und ausgeldstem Alarm die Ziindung des Fahrzeigs starten.
- Sobald der Transponder erkannt wird, wird der Alarm deaktiviert.

TEST ALARMPHASE

Nach Ablauf der Neutraleit (25 Sekunden lang kein Alarmreiz) schaltet das Alarmsystem auf Uberwachungsstatus.

- Mit einem beliebigen Sensor einen Alarm auslésen: Die Sirene beginnt zu hupen, die Richtungsanzeiger blinken.

- Zum Abbruch des Alarmzyklus betatigen Sie den Tlr6ffner der originalen Fernbedienung.

- Es werden ein langer und ein kurzer Signalton abgegeben (Beep und Boop). Das Blinken der Led zeigt die Ursache des
ausgeldsten Alaems an (siehe Tabelle Kapitel ALARMSPEICHER).

- Wurden verschiedene Alarme ausgeldst, so werden diese nacheinander mit je 3 Sek. Unterbrechung angezeigt und alle
6 Sek. wiederholt.

- Zum Reset des Alarmspeichers einfach die Ziindung des Fahrzeugs starten oder den Alarm erneut aktivieren und
deaktivieren.

- Blinkt die Led bei der Deaktivierung des Alarms nicht, wurden keine Alarme erfasst.
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1 Mal Blinken: Ultraschall-Alarm.

2 Mal Blinken: Tir-Alarm

ALARMSTEUERUNG
Versorgung:

Verbrauch:
Betriebstemperatur:
Lautstarke der Sirene:

ZEITSTEUERUNGEN
Neutralzeit:

Blinkzeiten der Blinker:
Dauer Alarmzyklus:

ALARMSPEICHER TABELLE

3 Mal Blinken: Motorhauben-Alarm.
4 Mal Blinken: Staufach-Alarm.

TECHNISCHE MERKMALE

5 Mal Blinken: Funkmodul-Alarm.

12Vcc (10V - 15V).

eingeschaltet 5mA - ausgeschaltet 1,5mA.
-40°C + 85°C.

5 Minuten (EU-Normen).

25 Sekunden.
0,4 Sek. an - 0,4 Sek. aus
25 Sekunden.

MAX. ANZAHL ALARME WAHREND DES AKTIVIERUNGS-/DEAKTIVIERUNGSZYKLUS
Fur Ultraschall-, Tur-, Motorhauben-, Staufach-, Funkmodul- und Schlisselalarm 10 Zyklen. Fur Selbstversorgungs

Alarm 9 Zyklen.

IWM MODUL
Versorgung:
Verbrauch:
Betriebstemperatur:

12Vce (10V - 15V).
3,5mA.
-25°C + 85°C.

Das Alarmgerat dient allein der Abschreckung gegen einen etwaigen Diebstahl. Es gilt in keiner Weise als
Diebstahlversicherung. Fiir Defekte oder Betriebsstorungen des Gerits, des Zubehors oder der Elektroanlage
des Fahrzeugs, die auf eine mangelhafte Installation zuriickzufiihren sind, iibernimmt der Hersteller keine

Haftung.

COMPANY WITH QUALITY SYSTEM

CERTIFIED BY DNV
=UNIEN IS0 9001:2008 =

COMPANY WITH QUALITY SYSTEM

CERTIFIED BY DNV
—150/T516949:2009 =

Meta System S.p.A. - Cap.Soc. 18.000.000,00 €iv. - N* Reg. Impr. - Partita | V.4 e Codice Fiscale 00271730350 - N* R.E.A. 120838

Sede Legale - Head Offica: Via T. Galimberti, § - 42124 Reggic Emilia (Italy) - Telefax +39 0522 384150 - Tel. +39 0522 384111

E-mail: info@metasystem. it - Soggetta a direzione e coordinamento della societs SHENZHEN DEREN ELECTRONIC €O, LTD. - Web: www.metasystem.it
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